LUOGHI DI STRADA E NODI DI SCAMBIO

condotto ormai oltre un ventennio fa'®, ha dimostrato innanzi tutto che le “stazioni” vengono
identificate da un numero larghissimo di termini e che tale diversita non ¢ imputabile né a contesti
geografici, cronologici o di tecnicita diversi, e che - al contrario - proprio i termini che sono
convenzionalmente ritenuti pit tecnici sono caratterizzati da straordinaria polisemicita. Abbiamo gia
menzionato la viscosita del termine statio, ma gli stessi lemmi mansio e mutatio hanno una venatura
“cronologica” (una sosta lunga rispetto ad una breve)™.

Ancor pill degno di nota e che il termine mutatio usato in senso itinerario non e impiegato prima del
Burdigalense in nessuna categoria di fonti, e che ricompare piuttosto episodicamente nei rescritti
imperiali tra 365 e 400 d.C., venendo adottato quasi esclusivamente sotto Arcadio e Onorio®.

Emerge cosi chiaramente quanto la tradizione di studi sia stata qui viziata e circolare: la distinzione in
mansiones e mutationes si basa sull'Itinerario Burdigalense che viene classificato infondatamente come
documento ufficiale del cursus; I'evidenza di IV secolo viene proiettata su tutta la romanita; si costruisce
un modello architettonico idealizzato di stazione stradale che non corrisponde neanche alla fonte
stessa, considerato che, nell’Itinerario, alcune tappe che lungo la via vengono definite in altro modo (ad
es., civitates) sono incluse tra le mansiones nel “riassunto” che si fa al termine di un troncone di strada?.

Cursus publicus, vehiculatio e sistema imperiale dei trasporti e delle comunicazioni

Nonostante la sua ormai accertata insostenibilita, questa classificazione & riconosciuta in quasi tutte le
trattazioni come strutturale al sistema imperiale dei trasporti, trattazioni nelle quali viene anche
sostenuto che queste stazioni fossero direttamente legate al cursus publicus. A proposito di quest’ultimo,
richiamo solo quattro punti chiave della sua descrizione standard alla quale la letteratura meno
aggiornata e meno critica ci ha abituato: a) il termine cursus publicus viene tradotto come “servizio
postale”; b) & stabilito il rapporto diretto tra stazione e ufficio governativo; c) si ritiene che il cursus
publicus abbia sovrinteso alla gestione delle stazioni stradali e ne abbia imposto la loro costruzione ai
provinciali a partire dalla sua istituzione, d) istituzione promossa da Augusto, dopo che Cesare ne aveva
gettato le basi.

Tutti questi punti sono stati erosi, se non proprio smantellati, da un riesame critico delle fonti, che per
brevita non affronteremo nuovamente qui?. Ci si limitera a ricordare due capisaldi di questa nuova
interpretazione: per tutta I’eta primo- e medio-imperiale (probabilmente, fino alla tetrarchia) il servizio
statale di assistenza ai viaggiatori (che, ricordiamo, essere perfettamente inquadrato dalla definizione
di Bellino?, piuttosto che dalla banalizzazione di “servizio di posta”) & qualificabile come vehiculatio e
sembra funzionare prevalentemente come sistema di “rimborso spese di viaggio” sostenute da chi
intraprende uno spostamento per conto e nell'interesse dello Stato?. La realizzazione delle stazioni
stradali, dove il tessuto insediativo non & sufficientemente fitto o I'imprenditoria privata non ¢ vivace,
¢ intrapresa si, da parte dei poteri centrali, ma appare meglio inquadrabile nella cura viarum®.

18 A dispetto degli aggiornamenti intervenuti in letteratura (es. Crogiez 2016, 25), la trattazione di Corsi 2000, 22-
77 resta la piti completa e sistematica.

19 Corsi 2020a.

20 Corsi 2000, 52.

21 Questo elemento, con il conforto comparativo dell’uso fatto del termine mansio nelle altre fonti, potrebbe
confermare che il redattore dell’Itinerario intende dire che presso quella determinata localita ha pernottato,
mentre in altre ha proceduto solo al cambio dei cavalli.

22 Una sistematica discussione ¢ in Corsi 2020a.

2“1l servizio destinato, al principio della sua istituzione, a regolare il trasporto delle persone che viaggiavano
nell’interesse dello Stato e degli oggetti che a questo appartenevano”: Bellino 1919, 1404,

2 Vedi soprattutto Lemcke 2016.

 In questo senso, tenderei ad interpretare le iniziative volte ad assicurare 'efficienza dei servizi destinati ad
alcune categorie di viaggiatori, come quelle neroniane volte a dotare di praetoria et tabernae la strada Philippopolis
- Oescus, in Tracia (CIL 111, 6123 = 14207 = ILS 231 = AE 1900, 188. I testo & ripetuto identico in AE 1912, 193 e AE
1999, 1397. Un praetorium accessibile ai viaggiatori & testimoniato da un’epigrafe di eta severiana dalla Sardegna:
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C. Corsl

Figura 4:. Schema del questionario scientifico da affrontare per lo studio delle stazioni stradali nel mondo romano.
(ODERUD]LRQH GHOO-DXWULFH

Per non incorrere in inesattezze, anacronismi ed incompletezza concettuale dovremmo quindi
attenerci alla definizione di “sistema imperiale di trasporto e comunicazione”?,

Alla luce di quanto sinteticamente discusso sopra, che pure non entra nel ginepraio delle identificazioni
sul terreno di queste stazioni stradali, ambito sul quale sono pit volte intervenuta per richiamare alla
assenza di dati probanti ed al pericolo della circolarita delle identificazioni (infra), credo che sia evidente
che lo studio delle stazioni stradali deve essere rifondato tenendo conto di uno schematico protocollo
di ricerca (un workflow del questionario scientifico) che ci permetta di lasciarci finalmente alle spalle
tutte le inesattezze che si sono stratificate in letteratura, e di affrontare la ricerca con metodologie e
parametri condivisi, rinnovando al tempo stesso I'impianto teorico.

Una schematica visualizzazione di quelle che sono le questioni aperte, di quelle che al contrario si
dovrebbero chiudere definitivamente e degli spunti che possiamo integrare nella discussione &
presentata alla Figura 4, che sintetizza non solo il questionario scientifico, ma anche i punti nodali di
un dibattitto critico. Abbiamo gia discusso di quanto sia problematica I'individuazione di quelli che sono
i compiti e le infrastrutture direttamente sotto la responsabilita del sistema imperiale dei trasporti e
delle comunicazioni, e come tutti evolvano nel corso del tempo. Abbiamo chiarito quanto la traduzione
nelle lingue moderne di vehiculatio e cursus publicus con “servizio postale” sia riduttiva ed ingannevole.
Abbiamo messo in luce quanto sia incerto il rapporto tra le superstiti fonti itinerarie ed il servizio
imperiale stesso e come la menzione di un toponimo in quelle fonti non debba necessariamente essere
ritenuto indizio della presenza di una “stazione” ma piu semplicemente di un punto di riferimento
lungo il percorso; contestualmente, abbiamo esplorato la funzione di strumenti di orientamento e
navigazione degli itinerari, sia testuali che figurati. Abbiamo anche accennato a quanto la questione
delle identificazioni sul terreno di queste stazioni sia controversa e spesso discutibile.

Spanu e Zucca 2005, 681-682), I'attivita ‘stradale’ di Traiano nella Pianura Pontina (Dio.Cass., LXVIII, 15, 3), e le
disposizioni di Marco Aurelio per ricostruire gli stabula ormai diroccati lungo le vie di Tracia (AE 1959, 179, del
175-180 d.C., da Dolnité).

?® Lemcke 2016.
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A proposito di quest’ultimo vasto campo di ricerca, un’alternativa era apparsa quella di individuare le
caratteristiche topografiche e planimetriche e le dotazioni infrastrutturali che rendevano quel sito
riconoscibile e qualificabile come stazione stradale. La critica serrata e non pregiudizievole, perd, non
ha potuto confermare che determinati elementi, considerati abitualmente probatori, fossero
effettivamente tali. I casi pil eclatanti sono quelli della presenza di un cortile servito da un accesso
carrabile, eventualmente le tracce di presenza di animali da tiro o da cavalcatura, la disponibilita di
ampi servizi balneari o la presenza di plessi caratterizzati da un numero di celle affiancate: tutti
elementi che sono comuni, sia in contesto urbano che ancor piu rurale, ai complessi ed agli edifici a
scopo insediativo all'interno dei quali si conducono attivita produttive (soprattutto agricole ma a volte
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